Coordinacion entre TWR y APP |
Manual Operativo

La lectura de Malaga (LEMG) | Manual Operativo es imperativo como manual complementario a
este ya que se trataran en ellos los procedimientos especificos de Malaga AD y Malaga APP.

1. Intercambio de informacion de PV (con intercambio
automatico de datos)

1. 1. Generalidades

e Planes de Vuelo bésicos.

o Los datos de plan de vuelo basico deben estar disponibles normalmente en LEMG APP y LEMG
TWR a través de EuroScope.

e Informacién de Plan de Vuelo Actualizado.

o Los mensajes, incluyendo los datos de plan de vuelo actualizado, apareceran en la
dependencia colateral una vez se hayan actualizado. En todos los casos, los datos transmitidos
verbalmente tendran preferencia sobre los datos intercambiados automaticamente.

e Fallo del Intercambio Automatico de Datos:

o En este caso, ambas unidades se transferiran los datos verbal o por escrito a través de los

medios disponibles por el vACC.
¢ No disponibilidad de datos de plan de vuelo béasico

o Si la dependencia ATS aceptante no dispone de datos de plan de vuelo basico, podra solicitar

de la dependencia ATS transferidora informacion adicional.

1. 2. Medios de comunicacion y su uso.

e Coordinacion por el SCV (VCCS):
o Malaga APP y Méalaga TWR realizaran sus coordinaciones y comunicaciones a través de los
sistemas de comunicaciones voz (SCV), existentes en cada dependencia, que son:
o Lineas calientes.
o Lineas dedicadas.
e Coordinacion general:
o Todas las coordinaciones por voz deben iniciarse con el nombre del sector o posicion.
o El intercambio de datos de plan de vuelo, estimadas y mensajes de control por voz se llevara a
cabo de acuerdo con las tablas siguientes.
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LEMG APP a LEMG TWR

Sector Mensaje Posicidn
LEMG INICIAL-E Sueltns, Sujetos ([HRLS), Modificacion S0, Transferencias, WFR TWR
LEMG INICIAL-W Transferencias, VFR TWR

Datos planes de vuelo, Estimadas y revisionas de arribadas, VAP,
LEMG FINAL TWR
Transferencias.
LEMG TWR a LEMG APP
Posicién Mensaje Posicibn
Listos, Modificacion SID f FL, Transferencias VFR, Cambios de pista,
LCL LEMG INICIAL-E
MAP, Motor y al aire.
LCL Cambios de pista, Modificacion 510 / FL, MAP, Motor vy al aire. LEMG INICIAL-W
LCL Cambios de pista, MAP, Motar y al aire. LEMG FINAL
GMC Datos Plan de Vuelo, Modificacion 510 / FL. LEMG INICIAL-E

1. 3. Operacion en modo degradado. Fallo de comunicaciones orales tierra/tierra

e Procedimientos de Coordinacion alternativos primarios
o En caso de fallo de las lineas directa entre las dependencias, la coordinacion se realizara ya sea
por linea de texto y si la situacion lo requiere, por Discord, ya sea por voz o en los canales de
texto habilitado para los controladores.

2. Generalidades de la coordinacion TWR-APP

2. 1. Configuracion preferente del campo de vuelos

Referencia:

e AIP-Espafia AD2-LEMG item 20

Las pistas en uso seran seleccionadas segun la demanda de trafico (por regla general, reducida a la noche). No
obstante, se establece como preferente la Configuracion Sur:

e Dos pistas en uso (ARR pista 12 - DEP pista 13).
e Una pista en uso (ARR pista 13 - DEP pista 13).

LEMG TWR mantendrd la configuracién preferente de acuerdo con lo estipulado en el apartado

6.3.6. Criterio _de utilizacién de Configuracion preferente de Pistas”, del apartado de Malaga AD | Manual
Operativo.

2. 2. Condiciones generales para la aceptacion de vuelos.

e Se aplicaran las separaciones minimas expresadas en el punto “Configuraciones de
pistas, separaciones minimas, salidas instrumentales (SID) y salidas de contingencia”, salvo
coordinacion expresa entre LEMG APP y LEMG TWR para reducir o incrementar estas separaciones;
en cualquier caso, se respetaran los criterios de separacion por estela turbulenta.


https://biblioteca.vatsimspain.es/uploads/images/gallery/2025-12/image.png
https://aip.enaire.es/aip/contenido_AIP/AD/AD2/LEMG/LE_AD_2_LEMG_en.pdf
https://biblioteca.vatsimspain.es/books/lecs/page/malaga-ad-manual-operativo

e El establecimiento de la secuencia de aproximacién y la reduccién de velocidades es
competencia exclusiva de LEMG APP, por lo que, de ser necesario, LEMG TWR coordinara con
LEMG APP el espaciamiento de las aeronaves.

2. 3. Alta demanda de arribadas.

En un escenario de alta demanda de arribadas y pocos despegues, en las configuraciones de pista Unica
0 2RWY norte, el supervisor jefe puede coordinar con el supervisor de TWR, de acuerdo al primer punto
del apartado anterior, la aplicaciébn de la separacion minima reducida (SMR) de 3 NM entre traficos de
llegada (respetando siempre la separacion por estela turbulenta, de existir) de forma que desde APP se
entreguen a TWR varios traficos con dicha separacion, dejando otros traficos con la separacion de entrega
nominal para permitir que salgan despegues.

Teniendo en cuenta la curva de demanda de arribadas y despegues habitual, esta forma de operar puede
llevarse a cabo durante los periodos de tiempo acotado que se coordinen, permitiendo absorber mas arribadas
con una demora minima o sin crear demora a los despegues, mientras evitaria en muchos casos la entrada en
espera (con la consiguiente demora) de traficos de arribada.

De forma orientativa se muestran a continuacion secuencias de trafico segun el niumero de arribadas y
despegues, donde un 3 significa que se aplica la SMR entre un par de arribadas consecutivas mientras que un 5
0 un 7 significa que se aplica una separacion de 5 NM (Configuracién Norte dos pistas) o 7 NM (Configuraciones
Norte y Sur pista Unica) entre arribadas consecutivas para permitir un despegue.



Configuracién Norte 2RWY

N° de ARR 23-26 24-27 24-27 26-29 27-31 29-32 35-40
N® de DEP 21-24 21-23 20-23 18-20 15-17 13-14 o
SECUENCIA
SEPARACION | 5.5.5.5 5-5-5-3 5-5-3 5-5-3-3 5-3-3 5-3-3-3 3-3-3-3
ARR-ARR

Ej: en el caso de una demanda de 27 arribadas y 19 despegues, podria aplicarse una secuencia de dos
huecos con 5 MM y los dos siguientes con 3, o también 5-3-5-3.

Configuracién Norte 1RWY
N° de ARR 17-20 19-21 20-22 22-24 24-27 26-79 35-40
N°® de DEP 17-19 13-15 13-14 10-12 B-9 6-7 0
SECUENCIA
SEPARACION | 7-7-7-7 7-7-7-3 7-7-3 7-7-3-3 7-3-3 7-3-3-3 3-3-3-3
ARR-ARR
Configuracién Sur 1RWY
N° de ARR 17-20 19-21 20-22 21-24 24-27 26-79 35-40
N° de DEP 17-19 13-15 12-14 10-12 B-9 7-8 0
SECUENCIA
SEPARACION | 7-7-7-7 7-7-7-3 7-7-3 7-7-3-3 7-3-3 7-3-3-3 3-3-3-3
ARR-RR

2. 4. Configuraciones de pistas, separaciones minimas, salidas instrumentales
(SID) y salidas de contingencia.

2. 4. 1. Vuelos de Malaga APP a Malaga TWR

Vuelos de Malaga APP a Milaga TWR
CONDICIOMES ESPECIALES
CONFIGURACION DE PISTAS SEPARACION EN NM (el
SURARRA. 12 3 MM 1) (2) [4)
beRTEARR. 31 5 W 1) (3} (5] COORDINADO
ONICA ARR. 13 7 WM [2) (5)
OMICA ARR. 31 7 NM {2) ()

o Nota: las distancias estan referidas al THR.

e (1) O separacion por estela turbulenta lo que sea mayor.

e (2) Ante la degradacion meteoroldgica, TWR podra solicitar una ampliacion de la separacion minima
tal a efectos de llevar a cabo su operativa normal. Esto sera coordinado entre ambas dependencias
segun las necesidades del transito.
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e (3) El incremento de separacion con respecto a la configuracion SUR, se debe a la distancia de
blogueo de la RWY 31, por la posibilidad de aproximaciones frustradas.

e (4) Ante circunstancias operativas o de configuracion del fanal que lo justifiquen, TWR podra solicitar
una ampliacion de la separacion minima siempre que esta no comprometa la capacidad ATC
declarada ni se apliquen regulaciones de trafico.

e (5) Para permitir que TWR inserte una llegada VFR en la secuencia a la pista en uso para aterrizajes,
APP incrementacion la separacion entre dos arribadas a 9 NM.

Categoria de aeronaves (por estela turbulenta)
Minimas de separacién radar por estela turbulenta

Aeronave que precede Aeronave que sigue
PESADA B NM
SUPER MEDIA 7 NM
LIGERA B NM
PESADA & NM
PESADA MEDIA 5 NM
LIGERA & NM
MEDIA LIGERA 5 NM

o Nota: la categoria SUPER estéa reservada para el Airbus A380-800
de categoria F por envergadura. Para las aeronaves clave F existe
un procedimiento operativo, especifico de actuaciéon que provoca
que la distancia entre una aeronave clave F y la que le sigue sea
mucho mayor a la especificada y que se ilustrara posteriormente en
este anexo del Manual Operativo.

2. 4. 2. Vuelos de Malaga TWR a Méalaga APP

e Con independencia de su ruta, LEMG TWR autorizara a todas las aeronaves de despegue a
altitud 10.000 pies (incluidas las salidas de contingencia). En caso de que el nivel de crucero
requerido por la aeronave fuera inferior, LEMG TWR autorizara dicho nivel e informara a LEMG APP
de éste. Las aeronaves contactaran con LEMG APP una vez en el aire y al alcanzar los 2000 pies.

e LEMG TWR, sin previa coordinacion, teniendo en cuenta los elementos de la ruta del plan de vuelo,
el equipamiento de la aeronave, el punto de salida del espacio aéreo de Malaga APP, la pista en uso y
las radioayudas disponibles, expedira la autorizacién ATC, incluyendo la SID correspondiente.

e LEMG APP no podra modificar la SID de una aeronave hasta que ésta se encuentre a 2000 ft o
superior asumiendo la separacion con las posibles aproximaciones frustradas.

e LEMG TWR coordinara con LEMG APP siempre que, por necesidades de TWR, o0 a requerimiento
del piloto, una aeronave vaya a despegar tras otra con una separacion inferior a la establecida, en
VMC, y siempre y cuando la segunda aeronave haya aceptado mantener su propia separacion con
la precedente.

e LEMG TWR coordinara con LEMG APP cualquier procedimiento de salida distinto a las SID
publicadas.

2. 5. Separaciones a aplicar por LEMG TWR sin coordinacion previa.

Salvo que por estela turbulenta sea de aplicacion una separacion mayor, LEMG TWR podra expedir
autorizaciones de despegue sucesivas, sin coordinacion previa con LEMG APP, siempre que la aeronave
en cuestion tenga el Plan de Vuelo preactivo y de acuerdo con los siguientes parametros:
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e Despegues sucesivos con la misma perfomance:
o Distinta SID: 1 minuto, a partir de la rotacién de la primera aeronave en despegue.
o Misma SID: 2 minutos, apartir de la rotacion de la primera aeronave en despegue.

A efectos de las separaciones anteriores, se establecen los grupos de la misma SID:

CONFIGURACION SUR: RWY 13

BLN_H
GDA_H
INKAL_H
GRUPO A Tramo comin: MG813-MG801 NESDA_H
RIXUR_H
UMUKA_H
VIBAS_H

GRUPO B Tramo comin: MG833-MG834 JRZ_H
PIMOS_H
SVL H

GRUPO C SID EPATA + SID CONTINGENCIA EPATA H
LEMG_H

CONFIGURACION NORTE: RWY 30

BLN_L
GDA L

INKAL_L

GRUPO A Tramo comdn: MG930-MG901-MG902 NESDA L

RIXUR_L

UMUKA_L

VIBAS_L

GRUPO B Tramo comln: MG930-MG901-MG911 JRZ_L
PIMOS_L
SVL L

GRUPO C SIDs via EPATA EPATA L
EPATA V

GRUPO D SID CONTINGENCIA LEMG_L

CONFIGURACION NORTE: RWY 31

BLN_L
GDA_L
INKAL_L
GRUPO A Tramo comin: MG930-MG901-MG902 NESDA_L
RIXUR_L
UMUKA L
VIBAS L

GRUPO B Tramo comun: MG930-MG901-MG911 JRZ_L
PIMOS_L
SVL_L

GRUPO C SIDs via EPATA EPATA L
EPATA V

GRUPO D SID CONTINGENCIA LEMG_L



e Despegues sucesivos con diferentes perfomances:
o Aeronave precedente con perfomance de velocidad superior: separacion 1 minuto.
o Aeronave precedente con perfomance de velocidad inferior: HRLS (ver apartado siguiente).

2. 6. Despegues Sujetos o Hold for Release (HRLS)

Cuando un despegue esté “SUJETO” Malaga TWR debera solicitar el “SUELTO" correspondiente a Malaga APP
(sector INICIAL-E).

Los despegues quedaran sujetos (HRLS) cuando:

La aeronave vaya a salir con una SID diferente a las publicadas en AlP.

La aeronave vaya a salir con la Salida de Contingencia.

TWR solicite un despegue por una pista distinta de la que esté en servicio.

Haya tenido lugar una aproximacion frustrada.

Durante el Cambio de Pista, bajo los procedimientos que se explicaran en apartados sucesivos.

La aeronave que vaya a despegar tenga una perfomance superior al despegue precedente, adn
existiendo otras operaciones en pista entre ambos despegues.

e En configuraciéon norte 1 RWY o 2 RWY, la aeronave precedente en salida haya sido autorizada
avolar cualquiera de las SID EPATA publicadas, aun existiendo otras operaciones en pista
entre ambos despegues.

2. 7. Aproximacion Visual de un trafico IFR

Malaga APP solicitara aprobacion a LEMG TWR antes de autorizar a aproximacion visual a un vuelo IFR.

2. 8. Salidas de Contingencia

e La Salida de Contingencia de cada pista esta publicada en la correspondiente carta SID del AIP.
e Estan basadas en una serie de rumbos magnéticos y pendientes de ascenso, no siendo
dependientes de ninguna radioayuda a la navegacion.
e Las principales razones para el uso de la Salida de Contingencia son:
o Fallo de un DME critico para la SID publicada.
o Durante el periodo transitorio de Cambio de Pista.
o A solicitud del piloto por performance de la aeronave.
o Por razones meteoroldgicas (tormentas, cizalladura, etc).
e Todo trafico que vaya a despegar con la Salida de Contingencia estara sujeto HRLS (ver apartado
“2.6.
Despegues Sujetos o Hold for Release (HRLS)"), a no ser que se acuerde otra cosa entre LEMG APP
y
LEMG TWR.
e Se aplicara el procedimiento de Autoswitch tal como se indica en AIP (ver apartado sucesivo sobre
el Procedimiento “Autoswitch”), a no ser que se acuerde otra cosa entre LEMG APP y LEMG TWR.
e Cuando vaya a despegar algun avién con Salida de Contingencia, LCL-DEP debe coordinarlo
con INICIAL-E, informando ademas a LCL-ARR por si éste tuviera que dar informacion de trafico.
¢ Adicionalmente, en Configuracion Norte Dos Pistas, LCL-DEP informara a INICIAL-W si algun
trafico sale con Salida de Contingencia de RWY30, por ser conflicto con la aproximacion frustrada de
RWY31.

e En caso de fallo de comunicaciones, proceder segin lo establecido en ENR 1.8, apartado 8 (fallo de
las comunicaciones aeroterrestres) de AIP-ESPANA.

2. 9. Aproximaciones frustradas

Independientemente de la configuracién de pistas establecida y de la maniobra de aproximacion frustrada que la
aeronave vaya a realizar, se procedera en primer lugar del modo siguiente:
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e LCL-ARR notificara la frustrada a LCL-DEP.
¢ El siguiente despegue estara sujeto (HRLS).
e LCL-DEP pedira el suelto para la siguiente salida a INICIAL-E.

De ser necesario, LCL-ARR y LCL-DEP proporcionaran informacion de transito a las aeronaves implicadas bajo
su responsabilidad.

2. 9. 1. Aproximacion frustrada publicada

2.9. 1. 1. Configuracion Sur Dos Pistas

Cuando la aeronave siga el procedimiento de aproximacion frustrada publicado (frustrada estandar)
en Configuracion Sur Dos Pistas, se procedera como sigue:

e LCL-E informara al sector INICIAL-E de la aproximacion frustrada y se la transferira.
¢ INICIAL-E coordinara con FINAL para reintegrarlo en la secuencia de arribadas intentando
darle prioridad.



AF’RDHIF-.-I&CICJH FRUSTRADA
CONFIGURACION SUR MIDAS
u AR RWYA13

Frustrada publicada:

Suhir en rumbn de psta hasta alcan
Far 1.7 DME AGP

|IAF) =1 Virara la |.‘||l.|||.'r_11|| para interceplar y
LEMEI = £ seguir R-104 AGP

LT 4
gf:af ‘I AR 710 2 4 ¥ Aeperder hasba 2. 000 y o< perar
L 1 st ones ATC
W X T A l'\ a8
MARTIN ] R
|5 99 puna e OSGET

5i Fallo de Comuncaciones

Ascender hasta alcanrar 180 DME
AGP a 20000 o mierior

Virar a la derecha par seguir arco
A00DME MLF hasta cruzar H-161
AL a 5000 o Supenor.

Virar a la derecha para interceptar y
seguir B-167 AGP directo a DVORY
OME AGP para mbegrarse a la espera
a b OO0t

T

y_

TWR LCL-E:
1. Aymsar a LOL-W. Despe
EUes suEtos

. Moldxar a Inicial- Faguse el
Ural o Se wa al aire

dn, Transaleerir ef bralic o o In=
et i ohe Inicial 118 6t

ﬂpp | I'IiEiEﬂ‘E: La fristrada piede sef conlliclo con

Ierss WFR gue pudiesan esbar on el
1. Motilicar a Inicial- 5 o Go Arocnd {des popoes Hokl Toe Releasae riCaminamienio VFR

2 Cuando el trilico Rame darde ascenso a 0000 Ios despegues hacia el Este (BLN,

3 Coordinar con Final para que incluya la frustrada en la secuen VIELAS, NESDA, LLPER, INKAL}
cla AMAN dandole proridad lars arribadas a LEMG por EPATA

& Ririmtegrar la frustrada a algion punto de la STAR EPATAIA tan
pronlo como Sea posibie, fespelando b MUA fef “Fy DBLAC Lo joen
STAR FPATATAT)

5 Dar el suelto de los despegues a LLL-W

Salida de la maniobra de frestrada

Ascensoa 7.000ft. Al alcanzar 5 500t virge iz
cpuierda directo o OBLAC para reinleprarse o l
STAR EPATATIA

2. 9. 1. 2. Configuracion Norte Dos Pistas

Cuando la aeronave siga el procedimiento de aproximacion frustrada publicado (frustrada estandar)
en Configuracion Norte Dos Pistas, se procedera como sigue:
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LCL-W dara a la aeronave que frustra informacién de transito de cualquier aeronave en
el encaminamiento visual, en caso de existir (esta informacion puede proporcionarse con anterioridad
en caso de prever una potencial frustrada);

LCL-W informara a LCL-E y al sector INICIAL-W de la aproximacion frustrada y se lo transferira a este
ultimo;

INICIAL-W informara al sector INICIAL-E de la aproximacion frustrada, ya que podria darse un posible
conflicto con los despegues, principalmente con Salida de Contingencia y SID hacia el sur (PIMOS y
JRZ);

Restriccion a 5.000": La aproximacion frustrada a la RWY31 tiene una restriccion a 5.000' maximo
hasta interceptar el RDL-311 MLG, para proteger a la aeronave que frustra de un posible despegue
previo de la RWY30 hacia PIMOS o JRZ. En caso de no haber conflicto, INICIAL-W le quitara al trafico
esta restriccion con objeto de sacar al trafico de la zona de minimos radar lo antes posible y poder
reintegrarlo a la secuencia de arribadas, p. e.:

o “EZY1234 climb unrestricted to altitude 8.000 feet QNH 1014”

INICIAL-W coordinara con FINAL para reintegrarlo en la secuencia de arribadas lo antes posible.



APROXIMACION FRUSTRADA
CONFIGURACION NORTE MIDAS

(Valido para RV )
: ILSZ, ILSY, LOC, VOR)

TWR LCL-W:

Prefenblemente no usar el Encamina
mientoVisual en Configuracion Nofe. 5i
hqrrn:-m algin VER dar informaciin de
tralico

1. Informar a LCL-E. Despepues HELS
2. Informar a Inicial -\W
3. Transfenr a frecuenda de inical-W

Fristrada publicada:
Subir directo al DIVOR/DME MLG

Wirar a la rquierda (IS max 210kt)
ara interceplar y seguir B- 269 MLG
asta 7.7 DME MLG

Virar a la derecha a rumbo magnético
o™ a5 000t como maximo hasta
interceplar y seguir B-311 MLG hasta
ZA0DME MLG

irar a la derecha para interceptar y
seguir arce .0 DME MLG hasta
cruzar [B-337 MLG a 65000t o supe
o

Wirar a la derecha para seguir R-362
MLG directo a DVOR/DME MLG para
integrarse a la esperaa 70000 o
SUPErion

APP Inicial-W:

Prefenblemente no usar el EncaminamicntoVi
sual en Configuratin Norte. Si hubiera akion VFR
dar informacon de trafico

1. Informar a Inicial-E [despegues HRLS)

2. Cuando el trafico llame darke ascenso a 80000
sin restacoones (i manobra de lrustrada Lene
una restnccitn a % 0000 para proteper ks saldas
hacia ¢l Sur-0Oeste] si el trifico lo permite

1. Reinteprar la frustrada a algdn punto de la
STARVULPETH pes petando ka MUA (e *Fly ELSAK

to pmin STARVULPE1H HWY A1), La espera mis
cercana es la de ELSAK a 8 0008

4. Conrdinar con Final la posacidn en la secuencia
AMAN dandok prioridad

5. Motificar a Inicial-E de ko que hace la frestrada
[para soltar s despegues]

La frustrada puede ser conllcto con
los VFR que pudieran estar en el Encammamiento Vswal del CTR
ks despepues hacia el Sur [PIMOS, IRF )y el Oeste [SVL)
las arribadas a LEMG por kb pata W
posible frestrada del trifico que va detris en la secuencia

Fara reintegrar al trifico que ha frestrado en la secuencia de armi
badas, en funcitn de cuando libre la MVA, s pusde:

1. 5i sube bien, en el tramo inicial de alejamiento hacia el W, al
alcanzar 6.500ft por la irquierda directo a ELSAK AOC LKL

2. Enelviraje a rumbo 0107 [zona MWA & OO0R ), continuar virape
DERECHA directo a ELSAKADCUKIL DESPEGLES PARADCS

3. En la zona de MYA 7500, virage rquienda directo a ELSAK
Precaucan con b zona de MyA 10,0000

& %5i el pilato no encuentra ELSAK ni DCUKI dar wectores al locali
rador RWY 31

2. 9. 2. Aproximacion frustrada alternativa

En ocasiones es necesario tener que utilizar una maniobra de aproximacion frustrada alternativa a la publicada,

ya sea por:
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¢ Requerimiento del piloto.
e Mala meteorologia
e Baja simultanea de las radioayudas en las que se basan las aproximaciones frustradas (AGP y MLG)

En estos casos LEMG TWR y LEMG APP coordinaran unas instrucciones alternativas de aproximacion frustrada
(p.e. rumbo de pista ascenso para 7.000’). Debiendo informar a todas las posiciones afectadas (LCL-E, LCL-W,
INICIAL-E, INICIAL-W, FINAL) de las instrucciones acordadas.

Ademas de lo anterior y de lo indicado en los apartados anteriores, cuando la aeronave siga un procedimiento
de aproximacion frustrada alternativo al publicado, se procedera como sigue en funcién de la configuracion de
pistas establecida:

e CONFIGURACION SUR RWY 12/13: la frustrada alternativa mas comin en configuracion Sur es

seguir en rumbo de pista, en este caso:
o LCL-E informara al sector INICIAL-E de la aproximacion frustrada y se la transferira
o INICIAL-E coordinara con FINAL para reintegrarlo en la secuencia de arribadas con prioridad.

e CONFIGURACION NORTE RWY 31: la frustrada alternativa mas comun en configuracion Norte es
seguir en rumbo de pista, o viraje a la derecha para integrarse en circuito de aerédromo y seguir hacia
el mar. En ambos casos:

o LCL-W informara al sector INICIAL-E de la aproximacion frustrada y se la transferira (INICIAL-W
debe ser informado también por no seguir la frustrada estandar).
o INICIAL-E coordinara con FINAL para reintegrarlo en la secuencia de arribadas con prioridad.

3. Transferencia de control y transferencia de comunicaciones
entre TWR-APP.

3. 1. Transferencia de control

La transferencia de control se realizara en el limite de Malaga ATZ, a excepcion de los traficos VFR que entren
o salgan de LEMG por los encaminamientos visuales, en cuyo caso la transferencia de control sera el limite del
CTR (PE-2, PW-2 y PS), por haber delegado LEMG APP el control en este espacio a LEMG TWR.

LEMG TWR se asegurara de que los traficos de salida estén preactivos y respondan correctamente antes de
gue comuniquen con el sector correspondiente de APP.

3. 2. Transferencia de comunicaciones

La transferencia de comunicaciones tendra lugar no mas tarde que la transferencia de control y segin se
especificara con posterioridad.

3. 3. Procedimiento “Autoswitch”

LEMG dispone de un procedimiento “Autoswitch” para las aeronaves IFR en DEP, de modo que los pilotos
realizan la autotransferencia de comunicaciones de la frecuencia de LCL a la frecuencia de Malaga APP
correspondiente, de acuerdo a AIP LEMG AD-2 item 20 Tiempo minimo de ocupacion de pista — Salidas,
AIP LEMG AD-2 SID.

En caso de que LEMG APP no pueda contactar con una aeronave, solicitarda a LEMG TWR que llame a dicha
aeronave en frecuencia de TWR y transfiera sus comunicaciones. En caso de que ni LEMG APP ni LEMG TWR
puedan contactar con la aeronave, se contactara con ella en frecuencia de emergencia 121,5 MHz. Con caracter
general, en caso de no poder contactar con Malaga APP, la aeronave contactara nuevamente con TWR.

En caso de degradacion de la frecuencia de Malaga APP, el CTA de LCL de LEMG informara a las aeronaves de
la situacion de contingencia y realizara la transferencia de comunicaciones de las aeronaves, una a una, a la
nueva frecuencia en uso de Malaga APP. Una vez restablecida la frecuencia habitual de Malaga APP, el CTA de



LCL de LEMG TWR informard a las aeronaves que tenga en frecuencia para despegue del reinicio de la
aplicacion del procedimiento de “Autoswitch”.

3. 4. Puntos especificos para la transferencia de control y transferencia de
comunicaciones.

Transferencia de Comunicaciones
Configuracin de
pistas MALAGA APP A MALAGA TWR MALAGA TWR A MALAGA APP
Pista (nica 10 NM final 2000 FT después del despegue (1)
Dos pistas & MM final 2000 FT después del despegue (1)

(1) Libre del trafico VFR.

3. 5. Gestion de aeronaves tipo F. Coordinacion TWR-APP

e Coordinacion de las llegadas

o Cuando LEMG APP reciba la estimada de una aeronave de categoria F, informada de la misma
a LEMG TWR.

o La separacion de una aeronave categoria F con la siguiente, sera la minima segun el tipo de
aeronave del que se trate.

o En caso de pista Unica, la separacion de una aeronave F con la siguiente, sera de 20 NM.

e Coordinacidn de las salidas

o Cuando LEMG TWR tenga conocimiento de que se va a producir una salida de una aeronave
tipo F, antes del inicio del rodaje de dicha aeronave, coordinara con LEMG APP de forma que
se garantice el cumplimiento de las consideraciones operativas indicadas en el apartado
“Procedimientos para aeronaves de clave superior a la del aeropuerto” del Manual Operativo.

o LEMG APP tendra en cuenta que no podra autorizar a aproximacion a otra aeronave hasta que
se hayan completado las actuaciones posteriores a la operacién de una aeronave tipo F.

o LEMG TWR aplicara una separacion de dos minutos a una aeronave PESADA y tres minutos a
una MEDIA/LIGERA que despegue tras una aeronave SUPER, teniendo en cuenta que no se
podra autorizar el despegue de la segunda aeronave hasta que se hayan completado las
actuaciones posteriores a la operacién de una aeronave tipo F.

3. 6. Procedimiento de Cambio de Pista / Configuracion de Pistas en Uso

Ademas de lo dispuesto a continuacion, sera de aplicacion lo recogido en la Carta de Acuerdo entre LEMG y
LECS.

Malaga TWR es responsable de establecer la Configuracién de Pistas en Uso.

PRINCIPALES MOTIVOS PARA CAMBIAR LA CONFIGURACION

e Por apertura o cierre de la pista 12/30. Ver apartado "Apertura y cierre de las pistas 13/31y 12/30" de
este M.O.
e Por razones meteoroldgicas de componente de viento (intensidad/direccion). Ver apartado “Criterio de
utilizacion de Configuracion preferente de Pistas” de este M.O.
o De Sur a Norte.
o De Norte a Sur.
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e Por razones meteoroldgicas: tormentas en la aproximacion, en la trayectoria de salida, cizalladura, etc

3. 7. Generalidades de LEMG TWR

e Seguir los Checklist generales.

e En funcion del viento, LCL-E y LCL-W coordinaran la necesidad del cambio de pista/configuracion.
La propuesta de cambio se notificara a todas las posiciones y en eventos, especialmente al FMP,
quien decidird el momento para realizar el cambio, realizando las coordinaciones oportunas.

e El FMP informara a TODAS las posiciones abiertas en el fanal (LCL, GND, CLD) de las condiciones
acordadas.

e LCL-W tendra asignada siempre la frecuencia 118.155 MHz y LCL-E tendra asignada siempre la
frecuencia 118.780 MHz. En caso de cambio de configuracién, LCL-W y LCL-E intercambiaran
funciones (Torre de pista de salidas o Torre de pista de llegadas) pero seguiran trabajando en las
frecuencias asignadas.

3. 8. Generalidades de LEMG APP

El FMP en eventos:

e Informar& a todos los sectores abiertos en Aproximacién de las condiciones acordadas con TWR.
e Informard a LECS del Cambio de Pista, indicando cudl es la primera arribada por la Pista Nueva.
e Recordara a los controladores el cambio de sectorizacion a través del cambio de pistas en EuroScope.

3. 9. Coordinacion TWR-APP para el cambio de configuracion

En caso de que se den las condiciones necesarias para cambiar la pista/configuracion en uso:

e En eventos, el FMP coordinara con la antelacion suficiente y atendiendo a las condiciones
meteoroldgicas y la secuencia de aeronaves, el momento en que se realizard dicho cambio.
Normalmente el FMP de Aproximacion buscara un “hueco” en la secuencia de arribadas, con objeto
de:

o evitar tener que reencaminar a la Pista Nueva las arribadas que ya hubieran pasado las
esperas
de contencion de la Pista Antigua

o minimizar la demora de las primeras arribadas a la Pista Nueva

e El FMP acordara:

o Ultima arribada por Pista Antigua

o Primera arribada por Pista Nueva

o Despegues que quedan por Pista Antigua, y a partir de cual salen con Salida de Contingencia y
estdn HRLS.

e Desde el momento que los supervisores de TWR y APP acuerden, todos los despegues por pista
antigua saldran con Salida de Contingencia (estando ademas HRLS). Ver apartado “Salidas de
Contingencia”.

e La primera salida por Pista Nueva sale con su SID estandar y es la Ultima salida HRLS. Este
despegue marca el fin del proceso de Cambio de Pista, momento a partir del cual se pasa a operar
con normalidad.

e No se autorizara trafico VFR dentro del CTR durante el periodo transitorio de Cambio de Pista debido
a la mayor probabilidad de producirse aproximaciones frustradas de los traficos IFR. Evitar
principalmente el encaminamiento visual que cruza el CTR, sobre todo si el Cambio de Pista es de
Configuracion Norte a Configuracion Sur (por las restricciones de la aproximacion frustrada RWY31).

3. 10. Coordinacion LEMG-LECS para el cambio de configuraciéon

e EI FMP, en eventos, coordinara con LECS el cambio de configuracion de pista tan pronto como le sea
posible, informandole de cudl es la Ultima aeronave a la pista en uso.



e Los CTA de LECS y LEMG confirmaran que TODOS los traficos que tienen en su frecuencia
tenga introducida en EuroScope la nueva pista y una ruta a la misma, que sera la STAR
correspondiente en caso de no haber sobrevolado el punto inicial de la misma. Esta sera trasladada al
trafico y validada en la etiqueta. En caso de haber sobrevolado el punto inicial de la STAR, el sistema
propondrd una ruta que deberd ser validada o modificada, para posteriormente ser comunicada al
tréfico.

e Desde el momento acordado con TWR, todas las salidas restantes por la pista antigua lo haran con
Salida de Contingencia, para ser posteriormente incorporados al primer punto de su ruta PV por
Malaga APP.

3. 11. Cambio de Configuracion Sur a Configuracion Norte

Los procedimientos a seguir en APP son iguales para los casos de una o dos pistas en servicio. En TWR, los
procedimientos varian ligeramente entre ambas configuraciones.

El hecho de que las llegadas que pasan por OSNAL y USOME para la pista 12/13 comparten un gran tramo con
las STAR para la pista 31 hasta los puntos MG432 y MG531, que posteriormente enlazan con las esperas de
ELSAK y KISCU, facilita la transicién de configuracion Sur a Norte. Por ello, este cambio de pistas no se espera
gue sea necesaria la contencion en LECS, pero en caso de necesitarse se utilizara el escenario de contencion
descrito en la LoOA LECS-LEMG.

En el siguiente gréafico de Cambio de Pista se pueden ver:

En color marrén: STAR, puntos, esperas y frustradas de la Configuracion Norte.

En color verde: STAR, puntos, esperas y frustrada de la Configuracién Sur.

En color azul: STAR, puntos y esperas comunes para ambas configuraciones.

Altitudes minimas de espera: las esperas las gestionaran los sectores INICIAL-W e INICIAL-E por
encima de 8.000’, a excepcion de la espera de RAZID que, en caso de que se necesite, sera
gestionada entre 3.000" y 7.000’ por FINAL.



CAMBIO DE PISTA. FICHA APP
(CONFIG SUR >> NORTE - MIDAS)

COMUN
CONFIG SUR

CONFIG NORT

60" = 7.0° [COORD)
EPATAB

3. 12. Procedimientos de FINAL

En la medida de lo posible, todos aquellos traficos que hayan pasado los puntos OSNAL, ECORE, BUKOX,
OBLAC y USOME continuaran a la pista 12/13.
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Las llegadas que, estando con el sector FINAL, no vayan a hacer aproximacion a pista 12/13, se coordinaran
con el sector INICIAL correspondiente W/E y se transferiran a dicho sector, que las encaminard con su STAR
revisada hacia la pista 31 con su autorizacion limite correspondiente, ascendiéndolas si es necesario para
cumplir los minimos MVA.

Cuando FINAL haya terminado de aproximar a la pista 12/13, haya recibido el “ASEGURADQ” de la ultima
arribada por parte de LEMG TWR y no haya mas salidas, empezara a autorizar a traficos a aproximacion a la
pista 31.

FINAL coordinara con los sectores INICIAL W e INICIAL E el momento a partir del que deben comenzar a
transferir las llegadas de la pista 31.

3. 13. Procedimientos de INICIAL W

Las llegadas que estén en las esperas de OSNAL, ECORE y BUKOX, o bien no hayan llegado a dichos puntos,
se encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 31 y con autorizacion limite ELSAK a 8.000ft o superior.
Las llegadas por VJF y PIMOS, que no hayan pasado el punto LUNUM, se encaminaran con su STAR revisada
hacia la pista 31, con autorizacion limite MELSE a 8.000ft o superior.

3. 14. Procedimientos de INICIAL E

Las llegadas que estén en las esperas de USOME y OBLAC, o bien no hayan llegado a dichos puntos, se
encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 31 con autorizacién limite KISKU a 8.000ft o superior.

Las llegadas que no hayan llegado al punto PIZCU se encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 31 y
con autorizacion limite ENECO a 8.000ft o superior.

En caso de frustrada, LEMG TWR transferira el trafico al sector INICIAL E quien lo encaminara, respetando la
MVA, en curso a ENECO en la STAR revisada EPATA a 6.000ft o superior.

TODOS los despegues estaran HRLS y despegaran con la SID de CONTINGENCIA.

3. 15. Procedimientos de TWR

e CLD revisara las autorizaciones de las aeronaves que siguen en su frecuencia segun la nueva pista
en servicio y anulara, temporalmente, las autorizaciones de puesta en marcha debido a cambio
de configuracion.

¢ GMC-W y GMC-E mantendran en plataforma a todas las aeronaves que no hayan iniciado rodaje
y revisaran las autorizaciones correspondientes segln la nueva pista en servicio. En caso de que ya
estén rodando, las autorizaran a continuar el rodaje hacia la cabecera 13, en caso de que puedan
despegar por dicha pista, o las reautorizaran para proceder a la pista 30/31 (segun configuracion 1 o 2
RWY).

e En caso de que la aeronave alineada declare no poder salir por pista 13, sera autorizada por LCL-W
a abandonar pista por E4. Seran transferida a GMC-W y procedera a cabecera RWY31 via TWY A
(haciendo uso de TWY B si es necesario) 0 a cabecera RWY30 via TWY L, donde se transferira a
GMC-E para continuar rodaje via TWY L-D, cediendo paso a las aeronaves de llegada de la pista 12.

e LCL-E coordinara con GMC-E y con GMC-W la Ultima aeronave de llegada por la pista 12. Una vez
aterrizada ésta, GMC-W y GMC-E autorizardn a rodar a las aeronaves que tenian paradas en
plataforma a cabecera 30/31, mientras que CLD reiniciara las autorizaciones de puesta en marcha.

e LCL-E, una vez aterrizada la ultima llegada por la pista 12, solicitara a APP (DEP) el “SUELTO” de la
primera aeronave que sale de la pista 30 (asegurandose de que esta libre la zona de bloqueo de la
pista 31). En el caso de pista 31 Unica, esta coordinacion serd realizada por LCL-W.



DEP C. 5UR

DEP C. NORTE

Transito de aeronaves en cambio de configuracion de 5 a N (2RWY)

3. 16. Cambio de Configuracion Norte a Configuracion Sur

Los procedimientos a seguir son iguales para los casos de una o dos pistas en servicio.

En el cambio de pista 31 a pista 12/13, el flujo norte — sur que ya haya pasado los puntos OSNAL, ECORE,
BUKOX (por el Oeste) y USOME, OBLAC (por el Este) y no aterrice por pista 31, ha de ser reencaminado en
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direccion opuesta con las que llegan por los mismos flujos norte-sur para la nueva pista 12/13. Esto motiva que
se tengan que utilizar con mas probabilidades las esperas de LEMG, e incluso las de LECS (escenario de
contencion descrito en la LoA LECS-LEMG) para no saturar la aproximacion de LEMG. Ademas, deberan
subirse cierto numero de tréaficos, por ser los minimos mas altos en la aproximacion en configuracion sur.

En el siguiente grafico de Cambio de Pista se pueden ver:

En color marrén: STAR, puntos, esperas y frustradas de la Configuracion Norte.

En color verde: STAR, puntos, esperas y frustrada de la Configuracion Sur.

En color azul: STAR, puntos y esperas comunes para ambas configuraciones.

Altitudes minimas de espera: las esperas las gestionaran los sectores INICIAL-W e INICIAL-E por
encima de 10.000, a excepcién de la espera de LENHI que, en caso de que se necesite,
sera gestionada entre 7.000’ y 9.000’ por FINAL.



CAMBIO DE PISTA. FICHA APP
(CONFIG NORTE >> SUR - MIDAS)

3. 17. Procedimientos de FINAL

En la medida de los posible, todos aquellos traficos que hayan pasado los puntos ELSAK, KISKU, MELSE y
ENECO aterrizaran por la pista 31.
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Las llegadas que, estando con el sector FINAL, no vayan a hacer aproximacion a la pista 31, se coordinaran con
el sector INICIAL correspondiente W/E y se transferiran a dicho sector, quien las encaminara con su STAR
revisada hacia la pista 12/13, con su autorizacion limite correspondiente, ascendiéndolas si es necesario para
cumplir las MVA.

Cuando FINAL haya terminado de aproximar a la pista 31, haya recibido el “ASEGURADQO” por parte de LEMG
TWR y no haya mas salidas por la pista 30/31, empecera a autorizar aproximaciones a la pista 12/13. FINAL
coordinard con los sectores INICIAL W e INICIAL E para que empiecen a transferir las llegadas de la pista 12/13,
segun los procedimientos.

3. 18. Procedimientos de INICIAL W

Las llegadas que estén en las esperas de ELSAK y MELSE, o bien no hayan llegado a dichos puntos, se
encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 12/13 y con autorizacion limite BUKOX a 10.000ft o superior.

Las llegadas que no hayan llegado a OSNAL, se encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 12/13 y con
autorizacion limite OSNAL a 10.000ft o superior.

Las llegadas que no hayan llegado a ECORE, se encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 12/13 y con
autorizacion limite ECORE a 12.000ft o superior.

En caso de frustrada, LEMG TWR transferira el trafico al sector INICIAL W, quien encaminara al trafico,
respetando la MVA, hacia OBIGE en la STAR PIMOS a 7.000ft o superior con autorizacion limite
LENHI, notificandolo también a INICIAL E. El sector INICIAL W coordinara con FINAL la transferencia de
estos traficos, una vez completado el cambio de pista.

3. 19. Procedimientos de INICIAL E

Las llegadas que estén en las esperas de KISKU y ENECO, o bien no hayan llegado a dichos puntos, se
encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 12/13 y con autorizacion limite OBLAC a 10.000ft o superior.

Las llegadas que no hayan llegado a USOME, se encaminaran con su STAR revisada hacia la pista 12/13 y con
autorizacion limite USOME a 10.000ft o superior.

TODOS los despegues estaran HOLD for RELEASE y salen con Salida de CONTINGENCIA.

3. 20. Procedimientos de TWR

CLD revisara las autorizaciones de las aeronaves que siguen en su frecuencia segun la nueva pista en servicio y
anulara, temporalmente, las autorizaciones de puesta en marcha debido a cambio de configuracion.

GMC-W y GMC-E mantendran en plataforma a todas las aeronaves que no hayan iniciado rodaje y revisaran las
autorizaciones correspondientes segun la nueva pista en servicio. En caso de que ya estén rodando, las
autorizaran a continuar el rodaje hacia la cabecera 30, en caso de que puedan despegar por dicha pista, o las
reautorizaran para proceder a la pista 13.

En caso de que la aeronave alineada declare no poder salir por pista 30, sera autorizada por LCL-E a abandonar
pista por E7. Sera transferida a GMC-E y se le autorizar hacia cabecera RWY13 via TWY Dy Q (manteniendo
corto en Q1) donde se transferira a GMC-W para continuar rodaje via TWY A.

LCL-W coordinara con GMC-W la ultima aeronave de llegada por la pista 31, que GMC-W autorizara a su
plataforma o se lo transferira a GMC-E en funcién de su aparcamiento. Una vez aterrizada ésta, GMC-W y GMC-
E autorizaran a rodar a las aeronaves que tenian paradas en plataforma a cabecera 13, mientras que CLD
reiniciara las autorizaciones de puesta en marcha.



LCL-W, una vez aterrizada la ultima llegada por la pista 31, solicitara a APP (DEP) el “SUELTO” de la primera
aeronave que sale de la pista 13.

SENTIDO DEL FLUJO DE TRAFICO
=+  AEROMAVES DE ARRIBADA

- AERDHAVES DE DESPEGUE

DEP C. NORTE

Transito de aeronaves en cambio de configuraciondeMN a s

3. 21. Cambio de Pista Sobrevenido
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En LEMG casi todos los Cambios de Pista son Programados con antelacion, siendo situaciones muy
excepcionales los Cambios de Pista Sobrevenidos. Estos se deben normalmente a un cambio subito de las
condiciones meteoroldgicas, ya sea por cambio en la direccién o intensidad del viento, por tormentas en las
cercanias al aerédromo, por cizalladura en aproximacion final, etc.

Esta situacion produce normalmente aproximaciones frustradas de los aviones en aproximacion final, forzando el
cambio de pista. El supervisor de TWR tan pronto decida que se va a cambiar la pista lo notificara a APP y a
todas las posiciones de TWR (LCL, GND, CLD).

e LEMG APP cancelara la autorizacion de aproximacion a la Pista Antigua y redirigira sus traficos a la
Pista Nueva, para evitar mas aproximaciones frustradas.

e LEMG TWR cancelara TODOS los despegues por Pista Antigua y los rodara a la Pista Nueva. Aunque
los pilotos soliciten despegar por Pista Antigua la carga de trabajo en APP previsiblemente serda muy
elevada por la gestiéon de los traficos que han frustrado y los que tiene que reencaminar a la pista
nueva.

4. Trafico VFR. Coordinacion TWR-APP

e AIP Espafia AD2-LEMG Carta VAC
e AIP Esparfia, AD2-LEMG, item 22
e SERA.5005

En el apartado del M. O. "Espacio aéreo bajo responsabilidad de la dependencia” se definen las areas de
responsabilidad de LEMG APP y LEMG TWR para la gestion del trafico VFR.

La gestién de trafico visual se describe en los apartados:

e Apartado "Procedimientos para trafico VFR en Malaga ATZy CTR"
e Apartado "Gestién de trafico VFR por LEMG APP"
e Apartado "Trafico VFR. Coordinaciéon TWR-APP".

4. 1. Limitaciones horarias al trafico VFR en LEMG

No se permite trafico VFR (incluidos Z y/o Y), excepto aeronaves de Estado, helicopteros, vuelos sanitarios y de
salvamento:

e Con origen o destino LEMG en los horarios definidos en AIP-Espafia AD2-LEMG item 2

e Dentro del CTR/ATZ en los horarios definidos en AlP-Espafia AD2-LEMG item 17

e En el area 3 de Sevilla TMA (espacio aéreo Delta delegado por LECS a LEMG) en los horarios
definidos en AlIP-Espafia ENR 2.1

Ademas de las anteriores, el Departamento de Operaciones puede publicar mediante NOTAM otra serie de
restricciones.

4. 2. Trafico VFR de entrada/salida del CTR de Malaga

e Los vuelos que entren/abandonen el CTR de Malaga, utilizaran las siguientes rutas visuales:


https://aip.enaire.es/aip/contenido_AIP/AD/AD2/LEMG/LE_AD_2_LEMG_VAC_1_en.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://aip.enaire.es/aip/contenido_AIP/AD/AD2/LEMG/LE_AD_2_LEMG_en.pdf
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/online-publications/easy-access-rules-standardised-european?page=13#_DxCrossRefBm1523704364

Hacia el Norte: EA <> PE-1 <> PE-2

Hacia el Sur: WA <= PW-1 <= PS5
Hacia el Este: EA <> PE-1 <» PE-2
Hacia el Deste: WA <> PW-1 <= PW-2 <= PW

e Las aeronaves procederan por las rutas publicadas en la Carta de Aproximacion Visual (VAC) de
Mélaga (AlIP-Espafia AD2-LEMG carta VAC) a 2000 pies AMSL maximo.
¢ No se recomienda autorizar trafico VFR dentro del CTR durante los cambios de pista.

LLEGADAS

e En caso de que no exista previamente. LEMG APP generara un Plan de Vuelo en EuroScope antes de
transferir un trafico de LEMG TWR

e Para facilitar el aterrizaje de traficos con plan de vuelo VFR que vayan a utilizar la pista en servicio
para llegadas, LEMG APP creara un “hueco” estableciendo una separacion entre arribadas, conforme
a lo estipulado en el punto "Vuelos de Malaga APP a Malaga TWR" y notificara a LEMG TWR el
indicativo del transito detras del que existira la separacién requerida.

SALIDAS

e En caso de no existir previamente, LEMG TWR generara un Plan de Vuelo en EuroScope antes de
transferir un trafico a LEMG APP.

5. Coordinacion con dependencias ATS colaterales a LEMG.

e Las coordinaciones entre LEMG APP y LECS se describen en la carta de acuerdo entre ambas
dependencias,

e Las coordinaciones entre LEMG APP y LEGR se describen en la carta de acuerdo entre ambas
dependencias
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