Rodadura

Tal y como se explica en el apartado Descripcion General, existen 3 sectores de rodadura en LEBL.

Rodadura
LEBL_GND Rodadura Norte 121.705 Posicién primaria
LEBL_S_GND Rodadura Sur 122.230 Posicién secundaria
LEBL_C_GND Rodadura Central 121.655 Posicion terciaria

Areas de responsabilidad (AoR)

A continuacion se muestran graficamente los AoR de cada sector de rodadura:

i

LEEL_GND - 121.705

LEBL_C_GND - 121.655

LEBL_S_GND - 122.230

Las pistas activas son responsabilidad del controlador de TWR correspondiente. Cuando alguna de las pistas no
esté activa, en funcion de la configuracion, sera responsabilidad de:

e 06L/24R no activa: serd responsabilidad de LEBL_GND
e 06R/24L no activa: sera responsabilidad de LEBL_S_GND
e 02/20 no activa:
o Desde la cabecera de la pista 02 hasta la interseccion con D (cruce incluido) ser&a
responsabilidad de LEBL_S_GND
o Desde la interseccion con D (cruce no incluido) hasta la 06L/24R (cruce no incluido) sera
responsabilidad de LEBL_C_GND
o El resto, hasta la cabecera de la 20, incluyendo el cruce con la 06L/24R si no estuviera activa,
sera responsabilidad de LEBL_GND


https://biblioteca.vatsimspain.es/books/lecb/page/descripcion-general

La gestidon y asignacion de los puntos de espera corresponde al sector correspondiente de GND.

Puntos de transferencia

En las siguientes imagenes se describen los puntos de transferencia entre las diferentes posiciones de rodadura:

Origen ->

De LEBL_GND ->
-> Destino

De LEBL_C_GND ->

->aLEBL_GND

- Corto de DS en M11/N11
- Corto de M en L11 (GATE

DS)
- Corto de RWY 06L/24R en
E6/D4 (1)
->alLEBL_C _GND - Corto de DS en M12/N12
- Corto de N en E6/D4 (1)
->alLEBL_S_GND No aplica - Corto de E3

- Corto de RWY 02/20 en D2
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De LEBL_S_GND ->

No aplica

- Corto de E3
- Corto de M en D2 (2)



(1) Con pista 06L/24R no activa
(2) Con pista 02/20 no activa
En caso que la pista 06L/24R no esté activa, se integrara a LEBL_GND vy, por tanto:
e LEBL_C_GND transferira a LEBL_GND los traficos que crucen la pista hacia el norte, cortos de la

pista 06L/24R
e LEBL_GND transferird a LEBL_C_GND los traficos que crucen la pista hacia el sur, cortos de la

rodadura N

Cruce "bypass”

Existe una incompatibilidad entre aeronaves en aproximacién por la pista 06L y el “bypass” entre S14 y M16, asi
como entre T14 y N16. Se permite que ciertas aeronaves crucen el "bypass" en funcion de la altura del
estabilizador vertical. A continuacién se adjunta una tabla guia con los modelos mas habituales:

VERDE indica que Si son compatibles con un trafico en final de la pista 06L

ROJO indica que NO son compatibles si hay un trafico en final de la 06L y, por tanto, la pista esta
ocupada

Aeronave S14-M16 T14-N16

A319-20-21

A300

A310

A330-340

A380

B737-8-9

B747

B757

B762

B763




B764

B777

B787

MD11

IL-96

AN-124

En el caso de que haya afeccion y no sea compatible, una aeronave que se encuentre en el "bypass"
significara que la pista esta ocupada y se debera coordina con TWR para cruzar el "bypass"

En caso de tener un DNP (Despegue No-Preferente) por la pista 24R, se detendra el rodaje de las
aeronaves por el "bypass", independientemente de la tabla anterior

En el caso de no existir afeccion, la aeronave podra cruzar el "bypass" sin coordinar con TWR y sera
compatible con una aeronave en final de la pista 06L

Rodajes normalizados

Con la finalidad de mantener un orden en el rodaje de las aeronaves, se adjuntan una serie de mapas de las
configuraciones habituales (WRL, ELR, ENR), donde se aprecian los sentidos de rodaje normalizados para las
salidas y las llegadas en funcién de la configuracion activa.

WRL



ELR

ENR
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‘ Para el resto de configuraciones podéis encontrar informacion sobre los rodajes normalizados en el AIP

Guia Retrocesos e incompatibilidades

Con la finalidad de mantener un orden en el retroceso de las aeronaves y simular los procedimientos llevados a
cabo en la realidad, se adjuntan una serie de mapas de las terminales T1 y T2, donde se aprecian los sentidos
de los retrocesos y las incompatibilidades entre ellos.


https://aip.enaire.es/AIP/#LEBL

u NORODARSE APROANDO AL W SALVO
N COMPROEACION VISUAL
- A320/1 SI PUSH 200, 202 STAND 200R LIBRE

| -B737 SIPUSH 200, 202, 204

(apeid

lORODAR si PUSH
61217, 21513) 220(8) a]z o

W

S3n
elrS1 s

B 2..!.“

$1220=520/1,MD80 |

i
i1y

N° POSICIONES LIBRES EN RETROCESOS POR JET BLAST I

N
g | Pl
Ll | w 1 36 23 2
= 28 zao 2_;2 zaa 236 2_;}3 20 22
NO PUSH - 1 I
2 | SIMULTAN os iy — .
& |NomreosTe, B %8 £

2211222 W dasat

270/273 W 4 (260 c“ -

NO PUSH

266-277

SIMULTANEO;

No pueden entrariretroceder al mismo tiempo. Esperar a que acabe uno antes
277 AL 296 de autorizar al siguiente. Hay un tramo en que se solapan.

A320321 v} 2Par S

B737 P 3Par
")‘ 2Impa

4(N)-276(S), 27748)
. p,

/
Tanto si las posiciones libres J F
son pares o impares incluyen et

a sus equivalentes

g
:u&!gt
/f/ -7

RAMPA 3
RAMPA 9 (T1 N RAMPA 2
™ Entrada ACFT mayor o igual a D con SPP
P = 157 9578 | 104 -z Entrada con SPP
185 . 43R kS
4 S
. 745 = 155 155A . 143 %
7 & 156 450n [ _—uzA =2
183 g I 153 - 142 E
. 172 B = 153 152A
2 . —141A -
171 151 9518 141 =
181

400>~

S L)
a3z /
NO RODAR B737,B767S1 PUSI

B767-300 CON WINGLETS
1B757-200 CON WINGLETS

1B737-800 CON WINGLETS

- I RETROCEDE AL NORTE SERA BAJO SUPERVI

SION DE SENALERO. SE PODRA HACER LARGO.
INVADIENDO K PARA RODAR POR J8 (CON SERA-
LEra)

- I RETROCECE AL ESTE NO AFECTA A RETROCE-

508 DEL 276 AL 266

FT=A380 EL RETROCESO SE HARA AL ESTE

- siAc
'SOBRE RODADURA G5.
- CABE UN A388 SIMAX ACFT EN 425=A321

T

————

S6lo uno de los dos sentidos de retroceso disponibles. 108 solo OK al W, 113Ay 121A sélo OK al E.

@B ©
& o 2
1364 1334

No rodar si PB detras

s11 NA/ $10 ‘ se

RETROCESOS RAMPA 2

129

128

Retrocesos al Este y blogqueos que provocan 1288 Retrocesos al Oeste y blogueos que provocan

£
g
9
8" &
NORMAS RETROCESOS T2 SRR RAMPA 0 RAMPA 30 RAMPA 32
Todas las entradas con SPP Retrocesos C-en R30
Sélo puede haber retrocedido un D+ en U3L con SPP o
trafico por isleta. A
S | %
En caso de retrocesos simulta-
neos cercanos en secuencia o - /
con tractoristas  informados
unos de otros. . \
No retroceder en ningin senti- Entrada con SPP R Ui
do desde un stand en una zona ‘ j
roja con trafico retm(egjidn en + -‘-‘ '(" ] ] o eh S5 o
dicha zona en el sentido que e 87 -
indica el mapa. P _ \ US\\
=g - > u
95 . B4 TAMANQ MAXIMO DE AERONAVE POR STAND
O e 28 wlmle[z]w|e]|=|s =53] 8]~ w5 o] || |-
RAMPA 2 s o | oo | 500 | €000 | LB | Lo | GLox | oo | GUEX | L | 50 | G| Guex | ey | o7 | aomy | 97 | soar | moae | oy | s | 72 | st | o7 | o752

Si en la puerta o isleta justo de-

= s " . 93 110a " 116a " A | 122 A A 13- A 4 5
tras de un trafico que pide rodaje s [ e | ms |80 area | a0 | vzia | 2 |z | ez |1 | 1ze | 12w e || s | s | s | ma | s
hay un retroceso en evolucion, 22 Rz | o7 [ ra21 | B763 | 4321 | Bt | B753 | Brew | A2 | Brua | B763 | san | Brea | B | Ao | B | h321 | B3 | 421 | B763 | A2 | 763 | et | s | Ao
no se podrd autorizar rodaje
hasta que se detenga dicho re- & 136 s
troceso. i | 1@ 13BA | 139 | 141 [ 9WIA | 152 [ 142A | 143 | 1437 | 144 | 151 | 151A | 152 |152A | 153 | 154 | 154 | 155 | 158A | 156 [ 157 | 157A 1

[ o7 [ | ons | e | e | o7 | s [ o7 | 7 [ s | s [0 [ o [ v 0 oo | v [ o | v | v | oo | s [ e




Revision #1
Created 2025-04-16 10:38:58 UTC by Operaciones
Updated 2025-04-16 10:38:58 UTC by Operaciones



